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УРОДОВЛАСТИЕ

Несмотря на все потуги, «пробок»
меньше не становится, при этом денег
из карманов автомобилистов вытягива�
ется все больше. Если еще несколько
лет назад автолюбители выказывали не�
довольство дорогой парковкой в аэро�
портах, то теперь самое время жаловать�
ся и на дороговизну стоянки в городе.

Почти три года назад Правительство
Москвы запустило пробный проект
платных парковок на двух улицах в цен�
тре Москвы. Парковка на улицах
Москвы внутри Бульварного кольца
стала платной в 2012 году. В декабре
2014 года зона расширилась до границ
третьего транспортного кольца. С 10 ок�
тября 2015 года платная парковка по�
явилась уже на 95 наиболее загружен�
ных участках улиц, в том числе в спаль�
ных районах города. 

Что характерно, с целью увеличить
собираемость платежей, на улицах
Москвы начали работать автоматизиро�
ванные комплексы контроля наруше�
ний парковки, а эвакуация автотранс�
порта была переведена на коммерчес�
кую основу. В связи с этим наименее за�
щищенные слои населения были вы�
нуждены предпринимать разнообраз�
ные ухищрения, чтобы сэкономить на
парковке. Столичное  же правительство
планирует заработать на платных пар�
ковках почти 17 миллиардов рублей –
такая сумма называется  в проекте бюд�
жета Москвы на 2015�2017 годы. Следо�
вательно, в год поступления в бюджет от

парковок должны составить чуть более
5,5 миллиардов рублей. Поступления
от платных парковок, согласно проекту
бюджета столицы, должны составить в
среднем 0,4% всех доходов московского
бюджета. При этом расходы на расши�
рение парковочного пространства за
три года превысят доходы от платных
стоянок на 2 миллиарда рублей.

Куда же идут отчисления граждан за
так называемые «парковочные места»?
На велосипедные дорожки? На арома�
тизацию улиц, которую придумали гра�
доначальники к празднику Нового года,
на капремонт (сумма 359 млн. рублей
якобы пошла на капремонт домов), о

котором говорит глава города Собянин?
Но, позвольте, какой капремонт, если
москвичи вынуждены с лета текущего
года сами оплачивать данную графу в
платежках по ЖКХ?

Еще 470 млн. рублей со сборов по
парковкам было якобы  направлено на
благоустройство дворов. Кто�нибудь ви�
дит это благоустройство, новые детские
площадки, спортивные коробки к зиме
для игры в хоккей и фигурного катания? 

При этом в другом обращении мэр
отмечает, что «платная парковка была
введена не ради дополнительных дохо�
дов, а для экономической мотивации
при выборе способа передвижения».

К слову, на днях власти Москвы вы�
ступили с очередной  инициативой су�
зить парковочные места на небольших
улицах на 25 сантиметров. Соответству�
ющее письмо направил департамент
транспорта Москвы в ГИБДД России.
Речь идет о так называемых парковках в
исторически сложившейся городской
застройке. Из письма следует, что со�
гласно ГОСТам, место для легкового ав�
томобиля должно быть не менее 2,5 ме�
тра в ширину. В историческом центре
Москвы, на центральных улицах места
парковки можно сузить до 2,25 метра,
что позволит увеличить количество пар�
ковок, расширить тротуар или органи�
зовать велодорожку. Но в 2014 году вла�
сти города уже сократили длину парко�
вочного места – с 7,5 метра до 6,5 мет�
ра!.Что, власти так и будут каждый год
отрезать от парковок по кусочку?

Кроме того, удивляет повальное от�
крытие в Москве так называемых вело�
сипедных дорожек, по примеру социа�
листического Китая. У нас так много
желающих прокатиться на велосипеде
по зимней изморози? Или, может,
власть надеется, пересадив москвичей с
авто на велосипеды, искоренить таким
образом транспортный коллапс?

Что ожидать в перспективе? Вероятно,
ничего хорошего – вслед за спальными
районами платные парковки растиражи�
руют по всей Новой Москве, тарифы
скорректируют в сторону повышения для
обеспечения скорейшей оборачиваемос�
ти парковочных мест. Появятся платные
участки дорог, введут оплату въезда в
центр города  � но и на этом власть не ос�
тановится…

Мария Климанова

На сайте московского пар�
кинга регулярно обновляется
сумма средств, собранных «за
платную парковку и переданных
на благоустройство». Отчитыва�
ются до рубля – по данным на 
12 ноября, проект «Московское
парковочное пространство» по�
полнил столичный бюджет на 
4 872 951 465 рублей. Если
вспомнить о том, как все начи�
налось, цифра впечатляет.

А начиналось все с того, что за
полтора месяца до конца 2012
года парковка стала платной на
21 улице в центре Москвы. 
В двадцатых числах декабря по�
считали доход – вышло всего
около 5,5 млн рублей – и при�
знали проект удачным и достой�
ным продолжения. Тогда глава
департамента транспорта Мак�
сим Ликсутов уверял, что плат�
ными парковочные места будут
только в пределах Бульварного
кольца – и год спустя забыл о
своих словах. Также были забы�
ты все обещания московского
правительства не устраивать
платных парковок за пределами
Третьего транспортного кольца:
с 10 октября приходится раско�
шеливаться  за стоянки на 95
улицах вне ТТК.

Москвичи возмущены обма�
ном и подобным «эффективным
менеджментом». Петицию про�

тив платных парковок подписа�
ли более 21 тысячи человек. По
данным «Авто Mail.Ru», 75 %
столичных водителей � против
расширения зоны платной пар�
ковки. Еще больше, чем расши�
рение зоны платной парковки,
опрошенных не устраивает её
стоимость – 85 % считают, что
она завышена. Но даже задран�
ные донельзя тарифы не окупа�
ют расходов на организацию
платных парковок. По данным
РБК за декабрь 2014 года, за вре�
мя существования платных пар�
ковок из городского бюджета на
этот проект выделили более 
16 млрд рублей. Сейчас к этой
цифре можно смело прибавить
еще несколько миллиардов.
Столичный бюджет с 2015 по
2017 год планирует получить 
от платных парковок почти 
17 млрд, но затраты за это время,
по оценкам М24, превысят эту
сумму на 2 млрд рублей.

На организации парковоч�
ного пространства наживаются
множество подрядчиков: по�
ставщики паркоматов и эваку�
аторов, разработчики про�
граммного обеспечения, об�
служивающие организации для
парковок… Отдельная статья
расходов – PR�кампания про�
екта. На то, чтобы убедить
москвичей, какое это для них

счастье – парковаться за день�
ги, структуры дептранса только
за 2013�2014 годы потратили
более 410 млн рублей. 

Частники выигрывают тенде�
ры на миллионы рублей, а госу�
дарство не очень�то и следит за
тем, куда из бюджета утекают
громадные суммы. Например, на
старте проекта были заключены
контакты с несколькими пред�
принимателями и ФГУП «СВЭ�
КО» ФСО РФ на поставку и ус�
тановку 15 519 датчиков, более
80 базовых станций  и 131 ин�
формационное табло общей сто�
имостью более 800 млн рублей 
(с учетом расходов, которые воз�
никли позднее). Но оборудова�
ние, увы, оказалось неработо�
способным: как заключили экс�
перты, датчики были сделаны из
рук вон плохо и не соответство�
вали техническому заданию.
Щедрое ГКУ «АМПП» (админи�
стратор московского парковоч�
ного пространства) не стало тре�
бовать возмещения убытков от
подрядчиков – оштрафовало
всего лишь на 500 тысяч рублей
за просрочку устранения замеча�
ний. А потом многие из датчи�
ков попросту выкинули на по�
мойку, когда ремонтировали до�
роги в центре Москвы в рамках
проекта «Моя улица».

С той же легкостью власти от�

дают деньги москвичей компа�
ниям ООО «МосГорЛогистик» и
ООО «Сервис�Интегратор», ко�
торые занимаются эвакуацией
машин, припаркованных в не�
положенном месте. Нарушители
платят за парковку в неположен�
ном месте (от 500 до 5000 рублей)
и за эвакуацию на штрафстоянку
(от 3000 до 27000), при этом вто�
рой штраф идет частникам. Вла�
дельцу  легковой машины с дви�
гателем от 80 до 250 лошадиных
сил (а на таких по Москве ездят
чаще всего) придется выложить
5 тысяч рублей, притом, что
средняя стоимость  эвакуации
такого же автомобиля по столи�
це – около 2�2,5 тысяч рублей.
Почему москвичи должны пере�
плачивать неким ООО «Сервис�
Интегратор» и ООО «Мосгорло�
гистик»? Кстати, сумма контакта
с первой организацией составля�
ет 1,7 млрд рублей, со второй –
3,7 млрд рублей.

Очевидно, что с таким «ответ�
ственным» подходом проект

платных парковок абсолютно
невыгоден и убыточен для
Москвы. А получать прибыль,
оказывается, и не планирова�
лось! «У нас нет задачи зарабо�
тать на парковке. Правительство
Москвы приняло специальное
постановление: все деньги, кото�
рые поступают от парковки,
идут в тот район, в котором они
получены, – успокаивает горо�
жан Ликсутов. – Все расходы,
связанные с обслуживанием
парковочной системы, город
компенсирует отдельной стро�
кой бюджета – на содержание
ГКУ «АМПП».

Выходит, что налоги граждан
тратят на то, чтобы изымать
деньги у них же. За платные
парковки приходится раскоше�
ливаться не только автомоби�
листам, но и пешеходам – их
налоги тоже уходят в карманы
недобросовестных подрядчи�
ков и безответственных чинов�
ников. 

Мария Михалева

Борьба с «пробками»? 
Или с москвичами?

Борьба с московскими
«пробками» является основной
проблемой, которую по сей
день московская власть не мо�
жет или не хочет решить. Рас�
ширяются дорожные полотна,
строятся велосипедные до�
рожки, по всей Москве появи�
лась платная система парко�
вок с целью разгрузить центр
города, а затем и спальные
районы от хаотично припарко�
ванных у тротуаров машин. 

Платные парковки:
игра не стоит свеч

С 2012 года парковки принесли в столичный бюджет более 4 млрд руб�
лей. В октябрьском отчете о работе за пять лет Собянин заявил, что положи�
тельный эффект от их введения полностью окупил политические, финансо�
вые и организационные издержки. Так ли это на самом деле?


