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УРОДОВЛАСТИЕ

Мария Калинина

В целом, за рубежом сущест�
вует несколько разновидностей
парковок � от бесплатных и
бесплатных с ограничением во
времени, до платных, а также
крытых, подземных. Несмотря
на то, что бесплатных парковок
в центре европейского города
крайне мало, бесплатно ста�
вить свой автомобиль в центре
имеют право жители окрестных
кварталов. Они получают спе�
циальную наклейку на свой ав�
томобиль и тем самым имеют
преимущество перед другими
автомобилистами. 

Кроме того, бесплатные мес�
та есть возле социальных объ�
ектов – например у больниц,
студенческих заведений и даже
некоторых парков. Такие пар�
ковки для автомобилистов от�
мечают специальным значком.
Что касается парковочных мест
с ограничением по времени, то
они находятся возле больших
супермаркетов или больших
рынков, как правило, при въез�
де на паркинг, есть специаль�
ные обозначения, что свой ав�
томобиль здесь можно оставить
от получаса до двух часов. Все,
что свыше, может караться
штрафом и достигать 25�40 ев�
ро в зависимости от просрочен�

ного на стоянке времени. Есть
и некоторые особенности плат�
ных парковок в будние дни.
Например, на специальных
знаках отображается время,
когда за парковку нужно пла�

тить � рабочее время, примерно
с девяти утра до шести вечера.
В другое время эта парковка бу�
дет бесплатна.  

Оплата производится через
парковочный терминал, кото�

рый работает на двух языках:
местном и английском, распла�
чиваться можно как наличны�
ми деньгами, так и картой. Оп�
латив необходимое время, ав�
томобилист крепит парковоч�
ный купон к лобовому стеклу
своей машины и может идти по
делам. В большинстве стран
стоимость «парковки» варьиру�
ется в зависимости от района
города. Например, в столице
Франции, в ее центре, парко�
вать машину накладно: сутки
парковки могут стоить около 40
евро. Подобным образом об�
стоят дела в Вене, Праге, Лон�
доне или Берлине. Ценовая
шкала � от 0,5 до 2,5 евро за час. 

В некоторых странах систе�
ма штрафов крайне накладна.
Например, в Праге, штрафы
за неправильную парковку со�
ставляют 70 евро, в Мадриде –
350 евро(!) в Берлине за не�

правильно припаркованное
авто выписывают штраф в 40
евро. Но вот что интересно:
автолюбители в Германии
имеют своего адвоката, кото�
рый в случае нарушения ПДД
или лишения прав будет ре�
шать проблемы без участия
самого водителя. Стоимость
страховки, гарантирующей
эти услуги, обходится в 20 ев�
ро в месяц. Что касается сис�
темы эвакуаторов, то, напри�
мер, в Париже автомобилисты
боятся  так называемых бло�
кираторов, которые специаль�
ные службы ставят на колеса
неправильно припаркован�
ных авто. Однако, если владе�
лец оплатит штраф в течении
месяца, то может сэкономить
до 50 % обозначенной в нем
суммы. 

Избавили ли платные пар�
ковки европейские столицы от
пробок? Однозначно ответить
на этот вопрос сложно.  Ведь
параллельно там активно раз�
вивают общественный транс�
порт, модернизирует подземку
и финансовыми инструмента�
ми препятствует росту количе�
ства автомобилей на дорогах. 

К чему приведет нынешняя
однобокая политика москов�
ских властей, мы увидим в са�
мом ближайшем будущем. 

Как на Западе?..
Российский опыт введения платных парковок насчитывает всего несколько лет и

претерпевает сейчас массу нареканий со стороны автолюбителей. Хотелось бы ки�
нуть взгляд на ситуацию с парковочными местами на Западе и посмотреть, столь
ли удручающая ситуация в плане заботы о своих гражданах–автомобилистах за
границей, ведь их опыт введения городских парковок насчитывает почти несколько
десятилетий. К тому же, в большинстве европейских стран автомобиль есть не
только в каждой семье, но и почти у каждого члена семьи.

А.Б.Конов,
житель района Отрадное

Принимавший участие во
встрече депутат Мосгордумы
Николай Зубрилин рассказал
присутствующим о том, что
депутаты фракции КПРФ в
Госдуме внесли поправку в
закон об обязательном согла�
совании муниципальными
депутатами всех решений, ка�
сающихся регулирования
парковочного  пространства в
Москве. Таким образом, ор�
ганы местного самоуправле�
ния смогут совместно с жите�
лями района обоснованно от�
вергать предложения, кото�
рые могут негативно сказать�
ся на благополучии жителей
районов. Николай Зубрилин
поддержал справедливое тре�
бование жителей Отрадного
о недопустимости введения

платных парковок в спальных
районах г. Москвы.

Фискальное решение ру�
ководителя департамента
транспорта г.Москвы Ликсу�
това вылилось в обычный рэ�
кет, в вымогательство денег 
с владельцев транспортных
средств. Автомобили ещё
плотнее заполонили дворы, а
платные места пустуют, и го�
ворить об улучшении транс�
портной проблемы после вве�
дения платных парковок в го�
роде может только совершен�
но оторванный от действи�
тельности человек или чело�
век, имеющий целью обло�
жить «новой данью» огром�
ную часть москвичей.

Перегрузка Москвы авто�
мобилями напрямую свя�
зана и с негодной практи�
кой точечного строительства. 
В Московских дворах двад�
цать лет ведётся уплотнитель�

ная застройка, и за эти годы
из внутридворового прост�
ранства  изъяты под застрой�
ку сотни миллионов квадрат�
ных метров территории. Это
те участки, где могли теперь
стоять автомобили местных
жителей. Сейчас внутридво�
ровые территории застрое�
ны объектами уплотнитель�
ной застройки, а жителям
предлагают ставить свои авто�
мобили на платных стоянках.

Негативным образом ска�
зывается и политика москов�
ского правительства по унич�
тожению капитальных гара�
жей, построенных в семиде�
сятые � восьмидесятые  го�
ды. Новые «демократические
власти» не признают доку�
ментацию по оформлению
гаражных мест советского пе�
риода и сносят капитальные
гаражи автовладельцев. Уже
сотни тысяч автомобилей
оказались на улицах Москвы
по причине уничтожения га�
ражей, построенных в совет�
ский период. Многие сего�
дняшние чиновники громко
кричали все девяностые го�
ды, что «частная собствен�

ность неприкосновенна!» Но,
как оказалось, для современ�
ных недобросовестных чи�
нуш нет никакой чужой соб�
ственности, для них сущест�
вует только их частная собст�
венность и их  интерес!  

По итогам народного схода
жители решили продолжить
сбор подписей против плат�
ных парковок,  а также напра�
вить делегацию на очередное
заседание Совета депутатов

района Отрадное для выдви�
жения требования по недопу�
щению платных парковок в
районе. С учётом недавно
проведённого тайного сове�
щания некоторых депутатов  с
чиновниками  дептранса, у
жителей имеются веские при�
чины быть недовольными
действиями отдельных депу�
татов и, в частности, теми,
кто пошел на сговор с парко�
вочной мафией! 

Жители района Отрадное против парковочной мафии!
В районе Отрадное 11 ноября прошел  народный

сход. Собравшихся волновали необдуманные шаги
Правительства Москвы по навязыванию коммерчес�
ких услуг москвичам в виде платных парковок. Выска�
зывания  автовладельцев и граждан, проживающих на
ул. Санникова, были корректными, но жёсткими. 

Депутаты фракции КПРФ Гос�
думы (В.Ф.Рашкин, С.П.Обухов,
О.Н.Алимова, В.Р.Родин, А.В.По�
тапов и др.) подготовили проект
федерального закона «О внесе�
нии изменений в Федеральный
закон «Об автомобильных доро�
гах и о дорожной деятельности в
Российской Федерации и о вне�
сении изменений в отдельные за�
конодательные акты Российской
Федерации». 

Законопроектом предусмотрено,
что решения органов власти и орга�
нов местного самоуправления о со�
здании, использовании на платной
основе парковок (парковочных
мест), о прекращении такого исполь�

зования и об установлении платы за
пользование на платной основе пар�
ковками принимаются только по со�
гласованию с жителями соответству�
ющего муниципального образования
(внутригородской территории, внут�
ригородского района, поселения или
городского округа, если он не имеет
районного деления).

В каждом муниципальном образо�
вании создается общественная согла�
сительная комиссия, в которой мак�
симум 1/5 составляют депутаты пред�
ставительного органа муниципалите�
та, а остальные 4/5 – жители муници�
палитета, обладающие избиратель�
ным правом.

Представители в состав комиссии
избираются на собраниях жителей,
которые проводятся открыто и глас�

но. Уведомления о проведении со�
брания должны быть доведены до
граждан не позднее, чем за месяц до
даты собрания. Срок полномочий об�
щественных согласительных комис�
сий � один год. Председатель комис�
сии избирается тайным голосованием
из числа членов комиссии, избран�
ных на собраниях жителей муници�
пального образования.

Главное отличие общественной со�
гласительной комиссии от стандарт�
ных «общественных советов» и других
подобных органов в том, что комис�
сия не только проводит экспертизы и
составляет рекомендации, но и согла�
сует все принимаемые решения о со�
здании платных парковок и об уста�
новлении платы за пользование ими.
Таким образом, решения комиссии

являются юридически значимыми,
обязательными для органов власти и
органов местного самоуправления.

Проекты решений, не согласован�
ные общественной согласительной
комиссией, не могут быть вынесены
на ее повторное рассмотрение ранее,
чем через один год после отказа ко�
миссии в согласовании.

Заседания комиссий являются от�
крытыми, их решения публикуются в
СМИ. Аудиозаписи и стенограммы за�
седаний комиссий размещаются в се�
ти «Интернет». 

(Из пояснительной записки к проек%
ту федерального закона «О внесении из%
менений в Федеральный закон «Об ав%
томобильных дорогах и о дорожной де%
ятельности в Российской Федерации и о
внесении изменений в отдельные зако%
нодательные акты Российской Федера%
ции». Авторы: В.Ф.Рашкин, С.П.Обу%
хов, О.Н.Алимова, Н.В.Разворотнев,
В.Р.Родин, А.В.Потапов и др.)

КПРФ предлагает


